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bestilling på kjøringen, som er
gratis i likhet med hele arrange
mentet forøvrig.

Blant dem som vil underholde,
er Elin Prøysen, som tar med gi
taren og vil gi til beste en del
kjente og kjære Prøysenviiser.
Skoløkorpse’ skal spille, og det
blir også under’holclning av varier
ende slag forøvrig, foruten bevert
ning.

VI her at ikke en eneste
trygdet, pensjonist eller enslig i
kretsen blir sittende hjemme den
ne dagen, men at alle går mann
av huse. Vi skal gjøre vårt aller
beste for at et skal bli hyggelig
for ,lle.

Forøvrig viser vi til annonse i
dagew

På møtet tok man opp til dis
kusjon den planlagte motorveien
fra sør for Oslos grense til Sla’
tum. Innledere var overingeniør
Per Ogård fra Akershus veikon
ter, sivilingeniør Birger øverland
fra Taughøl & øverland, som har
utarbeidet motorveiplanene, og
Slungård. I en etterfølgende pa
neldeibatt deltok ordfører Ole øde-
gård og fonmannen i generalplan
utva1get, Kriistian Fredriksen og
de tre medlemmene av Venstres
velkomité, Bjørn M. Eigstoen,
01sf Plassbak og Einar Rensaa.

— Vårt mål med veibyggingen
i Nittedal er å. bygge en ny, ra
fikksikker vei istedenfor den
gamle Haclelandsveien, som må
‘betegnes som en gammel hestevei
og bygd etter disse prinsipper, sa
overingeniør øgård. Veilkontoret
hadde i 1964 begynt arbeidet med
en ny trasé for Hadelandsveien.
Senere ble dette overlatt til Taiug
bøl & øverland, som etter øgårds
mening hadde valgt en langt bedre
trasé enn den veiikontoret i første
omgang hadde tenkt seg.

øverland mente at dagens situa
sjon pâ Hadela.nclsveien med et
samlet system av veibane, sykkel
veier, gangbaner, busslo.mmer og
atkomstveier, ikke var bygd for
en slik funksjon. Derfor er
ulykkessituasjonen langs veien
svært skremmende. — Skal man
ha.nsires med dette problemet må
man forandre hele trafikkmiljoet
og bygge opp et differensiert tra
fikksystem, der veibanen, gang-
og trurveier og sykkelstier er at-
skilt.

— Når man planlegger og byg
ger dette samtidig, først da vii vi
få harmoni i trafikken, framholdt
øverland.

— Nåværende Hadelandsvei vil
bil en lokal- og oppsamilngsvei
med planfri kryss inn på motor
veien. — Vi fikk en oppgave fra
kommunen over eksisterende og
planlagte bolig- og in•dustrom
råder, og vi har ut fra dette for
søkt å legge den nye veien uten
om disse områder for ikke å
skade dem. Det oppstår inildier
tid problemer for en ny fire-felta
vei ved Hagan, der man stort sett
må. følge nåværende vei. Et annet
alternativ, som vi har festet oss
spesielt ved, er imidlertid å. føre
veien i en ca. 300 meter lang tun
nel forbi Hagan, selv om dette

vil bli vesentlig dyrere enn å føre tiden kan man klare seg med de
veien gjennom åpen mark, delvis utarbeidede disposisjonsplanene.
fordi det er så sprøtt fjell i om- Han stilte seg forøvrig ikke frem-
rådet, sa øverland. med til tanken om en fire-feltsvei

Tre hovedpunlkter må legges til i ny trase til Slattum. Men der
grunn for kommunlkasjonaplan- mdtte den også stoppes.
leggingen i kommunen hevdet Traifikkprognoser for den gjen
Slungård. En raskest og mest nomsnitlige trafikk pr. døgn på
mulig trafikksiikker ferdsel fra Hadelandsveien viser at 2000
våre boligområder inn til Oslo, in- biler passerer nord i Hakadal,
terne k’ommunikasjonslinjer, som 5000 på Rotnes og 10 000 på Gjel
avvikler den lokale trafikken uten leråsen. — Det viser at det er
at bygda odelegges som et lokalt lokaltrafikken sør i bygda som
samfunn, og trafikkårer som i skaper problemene med trafikk-
størst mulig utstrekning begren avviklingen, ikke gjennomgangs
ser ulemper som støy, forurons- trafikken. Det er derfor vi vil
finger og ulykker. bygge en ny, større vei for å av

Slungård var ikke nådig i sin laste denne lokaltrafi’kken fram-
kritikk av det framlagte motorveL holdt både Overland og øgård,
prosjektet fram til Slattum. —.— Vi som opplyste at man i første om
må for all del ikke se prosjektet gang ville bygge bare to kjøre-
som en isolert veistubb, Godkjen- baner langs den planlagte motor-
ner vi bygging av en fire-felts veitraseen, og eventuelf om en del
motorvei til Slattum, er jeg redd år utvide den til fire kjerebaner,
for at vi i praksis har sagt ja til ‘hvis det .1 mellomtiden var blitt
å føre gjennomgangstraf4kken på klart at man ikke ville få noen
motorvei gjennom vår langstrakte Opplandsvei.
dal. Får vi derimot Opplands- Slungård kom tilbake til gene
veien vil denne trafikk legges ra’lplanen og sa at det riktignok
utenom ‘bygda vår, sa Slungård. fantes d&sposisjonspla.ner, men det

Jernbanen bør spille en langt beklagelige var at disse aldri
større rolle i kommunikasjonsbil- hadde dannet utgangspunktet for
det enn den gjør i dag. Han etter- en generalplan. Dessuten er det
lyste en generalplan som kan gi uenighet om disposisjonspalnen
et bilde av hvordan bygda vil se på. Gjelleråsen. Et mindretall som
ut i framtida og hjelpe politiker- kanskje n vil bli et flertall i
ne og planleggere i utformingen ‘kommunestyret, vil ikke utbygge
av morgendagens koniimunika- G)elleråsbyen. I så fall vii også
sjonssystem. noe av trafi’kkgrunniaget for den

Ordfører Ole ødegård mente påtenkte motorveien helt forsvin
man burde presse hardt på for å ne.
få en løsning på Opplandsveien. Vi Eigsteen tvilte på. at den nye
kan foruten gjennomgangatrafik- motorveien med krabbefelt og det
ken, føre mye av blitrafikken fra hele ville bli en avlastningavei for
den midtre og nordre del av byg- trafikken i Søndre,
da over på Opplandsveien og der- — Det peker mot en videre byg
med legge trafikken utenom store g’ing av motorvei nordo.ver for
deler av bygda. En motoi-vei med gjennomgangstrafi’kken. En slik
‘byggefoilbudssone i tillegg til de niotorvei vil rasere de beste jord
langagående komniunikasjonslin- bru’ksområdene våre, hevdet han.
jene som i dag eksisterer, vil øde- — Ifølge rammeplanen vil det
legge mye av bygda. Han luftet om noen år bo 8000 mennesker i
også. tanken om å legge en vei på områdene ved Kjul—Slattium og
østsiden av dalen. søroer, framholdt 01sf Plassbak.

— Det vil sikkert bli dyrere å Disse kan da umulig trenge en ny
bygge Opplandsveien, men de utbedret, tofeits Hadelandsvei,
nuilljømessige fordelene framfor å som planene forutsetter skal være
bygge en motorvei gjennom byg- en oppsa’mlingsvei, samtidig som
da overskygger det økonomiske man i tillegg bygger en firefelts
aspekt totalt, hevdet Kristian vel. La oss i første omgang rette
Fredriksen, som ikke mente man ut nåværende Hadelandsvel og
kunne legge fram en generalplan forbedre den etter prinsippet om
før det var klart hvor en even- differensiert trafikk med atskilte
tuell hoved’.fei ville gå. I mellom- sykkelstier og gangbaner, sa han.
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,Veto mot osIofoks rett tU gjennom
kjøring på ,vår’ frefe!ts motorvei?
i7nydigc dedeher frr Qpjtds,eien
på åpn Iis!’H oismote på S it[t in’

Hvis Oslo går til det skritt å bruke bygningsloven til å nedlegge veto mot at Opplandsveien
føres i en trasé over Kjelsås ned til Store Ringvei, må Nittedal svare med å bruke den samme
loven til å nedlegge veto mot at Oslos befolkning skal få bruke en fire-feits motorvei gjennom vår
bygd som en gjennomgangatrafikkåre. Dette vil jeg stå på. For har vi først begynt å realisere en
motorvei gjennom en del av bygda, som planene nå går ut på, tror jeg det ikke vil bli noen
Opplandsvei i vår generasjon, sa Torstein Slungård på det møtet Nittedal Venstrelag arrangerte i
Folkets Hus på Slattum.
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[)t pa ba!
« halshog
uakene mot dem vil
vre miljøer hvor sini
sunnelse og angst for
utkommet preget tilve

et var sjelden store I
sikte et menneske på (Å
melket plutselig blod

nklagde var i fjøset,
pike fikk vorter i hår

‘krasst svar, en gris
nger etter at de anki
d’tet å låne meik, et
slett etter at den arild:
hadde lovet «skam I

‘ble hekseaniklage
v ‘besvogrede slektnin
nne også være naboer
.folk som vitnet om

går fram av dok’uim
o del av hekserettss
ble nyttet tortur for I
n tiilståelse eller for i

yldige til å rope navn
lekser. Blant annet fc.
tns’kapene øm hvor
n ble betalt for å tor

utrolig det enn kan
norske leksene i de 151
:seforfølgelsene fant
els etter de gamle is
Lels etter kongelige foi


