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Opprop mot alternativt vei valg av ny riksvei 4 i Nittedal

Statens vegvesen arbeider med planer for ny riksvei 4 (RV 4) gjennom Nittedal. Prosjektet er foreløpig i konsekvensutredningsfasen. Ansvarlig for dette i Statens vegvesen er Heidi Sandsmark.

Det ble avholdt et folkemøte i Nittedal kommune i oktober 2007, hvor de forskjellige korridorvalgene til Statens vegvesen ble fremlagt. (se vedlagt kart).

Samtlige politiske partier gav til kjenne at de ønsket ”vestalternativ” løsning for den nye veien, før det var foretatt noen konsekvensutredninger!
Et av alternativene, V1, strekningen Mo til Strøm, som vist på vedlagt kart (blått alternativ) og som faktisk vår daværende ordfører Tom Christophersen mente var det beste, spesielt forbi Rotnes området, reagerte jeg og flere på. Jeg valgte derfor å danne en beboer gruppe som ønsket å protestere på dette valget.

Vi har samlet inn 380 underskrifter fra et boligområde som vil bli sterkt berørt av alternativet V1, hvis dette blir valg. Vi har levert underskrifter og vårt opprop til Ordfører Mette Tønder, og Rådmann Jorun Gjørwad i Nittedal kommune, samt Heidi Sandsdalen i Statens vegvesen. I tillegg har jeg hatt ett møte med Lars Salvesen på Stortinget og informert han om vårt engasjement i saken.

Lars Salvesen ba meg også oversende deg oppropet med 380 underskrifter.

Hvem er jeg, og hvorfor er vi så engasjert i denne saken. Jeg skal forsøke å beskrive dette kort.
Jeg har vært ansatt i Oslo kommune siden 1965. Den gangen het arbeidsplassen Oslo veivesen. Fra 1996 søkte jeg meg til den nyopprettede etaten, Samferdselsetaten i Oslo kommune. Her er jeg seksjonssjef med ansvar for drift- og vedlikehold av det kommunale veinettet i Oslo. Foruten formell kompetanse, er lang og variert erfaring fra veibygging og vedlikehold mitt bidrag i denne saken.

Hva har vi så mot alternativ V1? 

Veien er tenkt lagt i tunnel (blå stiplet linje) under store deler av boligområdet på Rotnes. Tunnelens nordlige utløp avsluttes for tidlig mener vi. Dette gjør at veien vil gå i dagen forbi ett av Nittedal flotteste boligområder, Tumyrhaugen, strekningen vist på kartet fra omtrent Nittedal stasjon og nordover.  I tillegg vil denne tunnelen bli svært bratt. At tunnelen er for kort slik at støy fra veien i dagen vil påvirke dette boligområdet, som faktisk har grense mot marka på mange kanter, er en av årsakene. Men kanskje verre er forurensingen boligområdet vil bli berørt av. Forholdet mellom CO2 utslipp og NO2 og PM10 (luftforurensing) er 1:1. Det betyr altså at hvis CO2 fordobles så fordobles også luftforurensingen. Ved å bygge en tunnel i en bratt stigning som dette alternativet legger opp til, vil spesielt dieseldrevene tungtrafikken bruke forholdsmessig mye energi for å ”klatre” opp stigningen. CO2 utslippet og luftforurensingen NO2 og PM10 vil ikke ”forsvinne” selv om veien legges i tunnel. All forurensing vil komme ut ved tunnelutløpene. (foreløpig finnes det ingen rensemetode som er effektiv). I fagmiljøet er det kjent at ved tunnelmunningene er forurensingen ekstremt høy. Når en tunnelmunning fra en bratt stigning er tenkt lagt nedenfor et boligområde, er dette ikke akseptabel løsning for oss som blir berørt. 
Jeg som veimann, kjenner også til at vedlikeholdskostnadene for et slikt alternativ vil bli svært høyt, bare energi til ventilasjon og belysning er ekstremt høye for tunneler. I tillegg er det en kjensgjerning at dette med ventilasjon i tunneler, spesielt de med store høydeforskjeller på tunnelutløpene, sliter Statens vegvesen med. I tillegg er drift- og vedlikeholdskostnadene ved veier i tunneler nærmere fem ganger over kostnader for tilsvarende veistrekninger i åpent terreng. I disse tider hvor energisparing og miljø er svært høyt på agendaen kan dette alternativet ikke være noen god løsning.

De som har underskrevet dette oppropet, og jeg er ikke i mot ny riksvei 4 gjennom Nittedal, men vi skjønner ikke hvorfor denne må gjøre en sving oppom boligområdet.
Mitt personlige forslag er å forsøke å få den nye riksvei 4 til å følge dagens traseè i dalbunnen. Det bør legges til rette for at kollektivtrafikken (buss) kan gå uhindret, og lage planfrie kryssløsninger ved hjelp av korte tunneler eller betongkulverter. På denne måten vil lokaltrafikken ikke forstyrre hovedtrafikken gjennom dalen, og mye av dagens veinett kan benyttes som lokalveier.

Dette vil mest sannsynlig bli den biligste løsningen å bygge, og ikke minst være løsningen som vil få de laveste vedlikeholdskostnadene, og de skal bevilges over statsbudsjettet de neste 50-100 årene. I tillegg vil støy og forurensing plage færrest mulig da de fleste boliger stort sett ligger på vestsiden av dalen.
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