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— Etter matet med politi-
kerne i Nittedal slgyfer vi

- alternativet som har gatt

" under betegnelsen 92, opp-
lyser prosjektleder Per-

- Olof Bolestam hos Statens ¢

Vegvesen Akershus til Va-
ringen. Vegkontoret ensket
ogsa 4 utelukke bonde- og

" skogeierlagets vestlige al-
ternativ V4, men detie ble

--ikke endelig avgjort pA me-

tet. )

@2 var ett av de to estlige alterna-
tivene. Det tok av fra g1 ved Misa-
velen, glkk mellom de to myrom-
rddene Haugsmésan og Gaustad-
masan, nord for Nedre Holter pd
Rauerskauvelen, ost for @stby pa
Askvelen og opp mot Nordbyhau-
gen for det stette sammen med @1
igien sydest for Sendre Spennings-

" by og Nedre Nordby pid Gamlevel-
L en.

. ,Vid’grérxvff;i'dovér var det fellestra--

eller Sagasvingen

-} - L vijobber ni med to tunnelal-

. ternativer i Nittedal, opplyser
prosjektleder Per-Olof Bole-
stam ved Akershus Vegkontor
til Varingen. — Fra tunnelinn-
slaget pa Slattum gar den lange

" tunnelen fram til Sagasvingen

" (den skarpe svingen nord for
Gjellerasen rett for stedet der
vegvesenet na tar ut stein). Den
korte tunnelen vil komme opp i

IL tv: 92 er nd ualluell, og Vi (ikke

tegnet nn) vest for V1 er ogsd lite aktu-

ell som framiidig riksveilrasé.

Under: Slattum-tunnelen kan komme ut
- pd vegvesenets riggtomt mellom Ring-

nes og Skylia.

natlv @1 er ett av dtte gjenstdende
muligheter for ny Rv.4 fra Skeyen
og nordover. Alternativ @2 kom det
klare signaler om at ingen var inte-

ressert 1, derfor ble det droppet. .

Ett mindre i vest
- Vi har internt hos oss pa veg-

kontoret 1 Akershus sterkt overvelet .

4 sleyfe alternatly V4, men det ble
ikke trukket noen konklusjon om
dette p4 matet med politikerne. P4
den annen slde kom det heller ingen
sterke Innvendinger mot at vl ned-

toner dette alternativet, forteller.

Bolestam.

—.V4 er det vestligste alternati-~
vet foreslitt av bonde- og skogeler--
‘laget. V1 mener dette alternativet -
ikke har noen mulighet tl1 4 né fram °

1 den endelige vurderingen av kost-
nader, veilengde og stigningsfor-
hold. Ettersom V4 er det dyreste
alternativet vil det utvilsomt kom-
me darligst ut 1 en nytte-kostnads-
beregning. -

De store haydeforskjellene kunne -

skape problemer for tungtrafikken,
og dessuten ville Marka bli berort.
De vestlige alternativene falger

samme trase syd for Aneby, s& det

dagen omtrent dér Hellinga,
~ kominer opp fra skogen og tan-
gerer Rv.4.

-~ Vi skal na se pa hvordan alterna-’

tivene vil ta seg ut i terrenget og
beregne stoy og kostnader slik at
vifir en farste grov konsekvensvur-
dering av de to linjene,

50 millioner imellom

— Denlange tunnelen koster 20-30
millioner mer enn den korte 1 ferste
etappe, og 40-60 millioner mer ved
utvidelse til fire felt. Spersmalet er

om de miljomessige konsekvensene .
blir s& uheldige med en kort tunnel -

at det medferer at man velger den

lange. Det er den vurderingen vi -
har engasjert en konsulent til & av- -

se gst for elva for @1 og 92, og alter-:

er alternativet nord for Aneby vina
ensker 4 kutte ut, opplyser Bole-
Forslag ved arsskiftet - )

. — Det blir ikke noe nytt mete om
strekningen Skeyen-Oppland gren-
se for vl har ferdig en Intern konklu-
sjon. pd vegkontoret rundt Arsskif-
tet. Vitar en selvstendig avgjerelse,
og da er det naturllg at man tekst-
messlg prover & skrelle vekk de
minst aktuelle alternativene etter

-hvert 1 prosessen.

— Ved :Arsskiftet vil vegsjefen
anbefale ett alternatlv, og sa vil vi
sende over saken Hl kommunen si
de kan uttale seg pd grunnlag av
vegsjefens anbefaling. Jeg tor ikke
st om det blir noen rangering i det
forslaget, men vi har pr. 1 dag flere

linjer pé kartet enn vi egentlig ens- -

ker.

~ — Ingen av alternativene har vist

seg ugjennomferbare, men fordl det

ikke er nok-fiell i grunnen overalt

og fordl vi ma overholde steybe-
v mé vi:skjete pd

--med betong 1 tunnelene, noen steder

inntil 100. meter mer:enn forst be-
regnet, opplyser Bolestam.
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dekke. Konsulenten skal ha rappor-
ten klar om ca. en méned.

Sterk stigning ;

" Begge tunnelene vil komme ut p&
ostalda av ndverende riksvel 4.
Hele hensikten med & legge tunnel-
utslagene nord for Gjellerdsen er &
lofte ut krysset med Rv.22 1 dagen.
Bade med kort og lang tunnel blir
det forholdsvis bratt pd slutten opp
mot Gjellerdsen (60 promiile), sd
det er behov for et krabbefelt der.
Det blir en stor utfordring for land-
skapsarkitektene 4 £ til en god les-
ning ved tunnelutlgpene, og vi har
ogsd bedt konsulenten se litt pad
hvordan vi skal lese den saken, opp-
lyser Bolestam.
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